MOVING FORWARD 2055

RESUMEN EJECUTIVO

INTRODUCCION

El Consejo Metropolitano de Transporte de Nueva York (NYMTC, por sus siglas en inglés)
desarroll6 su siguiente Plan de Transporte Regional (RTP, por sus siglas en inglés, o Plan),
Moving Forward 2055: Conectando comunidades, creando oportunidades. El Plan abarca todas
las modalidades de transporte sobre la superficie desde una perspectiva regional, incluyendo:
autopistas, calles, transporte publico, instalaciones de transporte activas, movimiento de
bienes y transporte para necesidades especiales. Ademas, aborda actividades principales del
sistema de transporte, como operaciones y gestion del sistema, seguridad y proteccion, e

identifica fuentes de financiamiento para operar, mantener y ampliar el sistema.

ACERCA DEL PLAN

Moving Forward 2055 es un producto de planificacién federal que presenta las necesidades y deseos de
transporte a largo plazo de la regién a lo largo de por lo menos un marco de tiempo de 20 afios. El RTP se
actualiza cada cuatro afios. Moving Forward 2055 es un plan que ayuda a apoyar el desarrollo sustentable y
gufa los fondos federales para inversion de transporte en la regidn. Moving Forward 2055 abarca el periodo
de planificacion 2026-2055 y actualiza el plan de transporte regional anterior, Moving Forward.

NYMTC es la Organizacion de Planificacion Metropolitana (MPO, por sus siglas en inglés) para la Ciudad de
Nueva York, Long Island y el Valle del Bajo Hudson. Los limites territoriales del MPO comprenden los cinco
condados: Suffolk, Nassau, Westchester, Putnam y Rockland, los cinco municipios de la Ciudad de Nueva

York. NYMTC coordina el proceso de planificacién de transporte requerido a nivel federal para financiar los
proyectos de transporte de esta region, incluido el Departamento de Transporte del Estado de Nueva York



(NYSDOT, por sus siglas en inglés) y la Autoridad Metropolitana de Transporte (MTA, por sus siglas en
inglés).

Moving Forward 2055 se desarrolld en colaboracion con agencias miembros de NYMTC, otras partes
interesadas regionales y miembros del publico. Las estrategias, acciones y proyectos de Moving Forward
2055 se organizan de acuerdo a las metas y objetivos regionales, los cuales defines como la region intenta
lograr la Vision Compartida para la Movilidad Regional de NYMTC.

PARTICIPACION DEL PUBLICO Y LA COMUNIDAD

NYMTC desarrollé Moving Forward 2055 a través de un esfuerzo de participacion del publico que incluyé
diversas circunscripciones y audiencias clave en su area de planificacion. Se obtuvo la opinién del publico,
grupos de defensa basados en la comunidad y otras partes interesadas, incluyendo un Subcomité del Plan
de Transporte Regional compuesto por miembros de la agencia del drea de planificacion de NYMTC. La
extension para Moving Forward 2055 hizo hincapié en involucrarse con comunidades tradicionalmente
desatendidas y poblaciones con dominio limitado del inglés.

El programa de participacion de Moving Forward 2055 incluy6 una combinacion de eventos presenciales y
virtuales abarcando la Ciudad de Nueva York, Long Island y el Valle del Bajo Hudson. Las actividades se
emprendieron con mucho cuidado para asegurar que se obtuviera una opinion diversa y representativa.

»  NYMTC inici¢ esfuerzos iniciales de extension organizando varios eventos emergentes en persona
en las tres subregiones en octubre y noviembre de 2023. La opinién de estos eventos se
complementd con una encuesta regional en linea que solicité mas de 2,800 respuestas
individuales, ayudando a identificar necesidades criticas y posibles estrategias en toda la region.

»  En diciembre de 2023 se llevaron a cabo reuniones virtuales con grupos de discusion para
entender mejor los problemas y necesidades de transporte considerados en los grupos de (1)
Servicios Humanos Coordinados y (2) Comunidad de Inquietud.

»  En abril, mayo y junio de 2024, NYMTC llevd a cabo una serie de Foros publicos en linea con
expertos regionales. Estos foros permitieron a los participantes compartir sus opiniones sobre
problemas, necesidades y oportunidades de transporte criticos en las areas de fletes, transporte
activo, servicios humanos, seguridad, micromovilidad, fuentes de energia alternas, gestién de
aceras y estacionamientos y tecnologia.

Moving Forward 2055 también aprovech¢ videos a pedido introduciendo la funcién de NYMTC, Ia Vision
Compartida para Movilidad Regional, tendencias y necesidades de transporte y estrategias de Moving
Forward 2055 como parte de su periodo de comentarios publicos. Los videos se compartieron en linea en
el sitio web del proyecto de Moving Forward 2055 para ayudar a que participara una audiencia mas grande
que de otro modo no podia participar en las reuniones programadas.
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CONSIDERACIONES DEL TITULO VI

Los beneficiarios de ayuda federal, incluyendo MPO, deben cumplir con las politicas establecidas en el
Titulo VI de la Ley de Derechos Civiles de 1964 y otras directrices que abordan los efectos
desproporcionadamente elevados y adversos en la salud humana o el medio ambiente en poblaciones de
minorias y de bajos ingresos. La declaracion de la politica actual del Titulo VI/Programa de no

discriminacion de NYMTC incluye el siguiente lenguaje™:

* Nota, la Declaracion de la politica actual del Titulo VI/No discriminacion la adapté NYMTC el 17 de noviembre de 2022.

El Consejo Metropolitano de Transporte de Nueva York (NYMTC) notifica su politica de no discriminacion
para asegurar el cumplimiento con el Titulo VI de la Ley de Derechos Civiles de 1964, la Ley de Restauracion
de Derechos Civiles de 1987, la Orden Ejecutiva 12898 sobre justicia Ambiental, la Orden Ejecutiva 13166
sobre Dominio Limitado del Inglés y todos los demds estatutos, normas, reglamentos y drdenes ejecutivas
de no discriminacion relacionados identificados en el Titulo VI/Programa de no discriminacion de NYMTC.

NYMTC se asegura de que a ninguna persona o grupo(s) de personas, por motivos de raza, credo, color,
origen nacional, sexo, estado civil, discapacidad, edad, orientacién sexual o nivel de ingreso, se les impida
participar, se les nieguen beneficios, o de otra manera se sometan a discriminacion a través del proceso
metropolitano de transporte obligatorio a nivel federal emprendido por NYMTC, independientemente si las
actividades sean o no financiadas a nivel federal.

NYMTC también tiene como politica asegurarse de que todos sus planes, programas, politicas y actividades
no tengan efectos adversos desproporcionados en poblaciones de minorias o bajos ingresos. A las

comunidades de minorias o bajos ingresos, como se identifican en el Censo de Estados Unidos, se les

invitard a participar de manera justa e integra en el proceso metropolitano de transporte. Ademds, NYMTC

proveerd acceso significativo a servicios para personas con dominio limitado del inglés.

Para evaluar el Plan en el contexto de esta politica, se utilizaron los datos del Censo de EE.UU. para crear
un Indice de no discriminacién que identifique dreas con un porcentaje superior al promedio de
poblaciones citadas en la declaracion de la politica, las cuales se organizaron como Comunidades de
Inquietud (CoC) de NYMTC. Las CoC proveen un marco al Plan y sus posibles resultados para asegurar la no
discriminacion. Moving Forward 2055 incluye una Evaluacion del Titulo VI para asegurar el cumplimiento con
los estatutos referentes a la no discriminacion.

CONSIDERACIONES DE MITIGACION DEL MEDIO AMBIENTE

Moving Forward 2055 incluye un informe de Mitigacién del Medio Ambiente y Nueva Consulta para asegurar
el cumplimiento con los requisitos federales y mantener el compromiso de NYMTC de proteger y mejorar
los recursos naturales de la region, promover la conservacion de energia, mejorar la calidad de vida y
fomentar la coherencia entre las mejoras de transporte y el crecimiento planificado a nivel estatal y local. El
proceso de consulta de NYMTC para Moving Forward 2055 incluyd la extension a agencias socias para
obtener su opinidn sobre iniciativas del medio ambiente en la region de NYMTC y alternativas para
participar en actividades de extension que informaran el desarrollo del Plan.


https://www.nymtc.org/en-us/ABOUT-US/federal-regulations/LEP
https://www.nymtc.org/en-us/ABOUT-US/federal-regulations/LEP

NUESTRA VISION COMPARTIDA PARA LA MOVILIDAD REGIONAL

Todos los dias, millones de personas se trasladan en esta regién metropolitana de varios estados:
residentes, trabajadores y visitantes dependen de transporte seguro, accesible y eficiente. La red de
transporte no se limita a personas que se trasladan. Todos los dias, millones de toneladas de mercancia
también se trasladan, se entregan en residencias, tiendas de la zona y restaurantes. La carga se traslada
hacia y desde centros intermodales, centros de distribucion y almacenes, viajando dentro y fuera de la
region. Nuestra red de transporte es, y seguira siendo, un motor de oportunidades regionales para las
comunidades y el comercio, y un centro de conexidn para nuestro pais al resto del mundo a través de
puertos maritimos y aeropuertos. Aunque las personas que comprenden nuestra vasta region pueden
trasladarse de forma distinta, todos compartimos colectivamente nuestra necesidad de transportarnos de
manera facil y segura.

;QUIENES SOMOS?

La legislacion federal exige que cualquier area urbanizada con una poblacién superior a 50,000 habitantes

debe tener un MPO para planificar y tomar decisiones sobre el uso de fondos federales de transporte. Los

MPO aseguran que los gastos para proyectos y programas de transporte se basen en un proceso continuo,
cooperativo e integral. Entre otras funciones y requisitos, los MPO cooperan con operadores de transporte
estatal y publico para programar fondos federales para proyectos de transporte elegibles.

- Los miembros votantes de NYMTC incluyen representantes electos o asignados de sus agencias miembros,
las cuales incluyen los condados de Putnam, Rockland, Westchester, Nassau y Suffolk; los Departamentos
de Planificacion y Transporte de la Ciudad de Nueva York; la Autoridad Metropolitana de Transporte (MTA) y
el Departamento de Transporte del Estado de Nueva York. NYMTC recibe asesorifa de la Autoridad
Portuaria de Nueva York y Nueva Jersey (Autoridad Portuaria), Transito de Nueva Jersey (Transito de NJ) y la
Autoridad de Planificacién de Transporte de North Jersey (NJTPA), asf como del Departamento de
Conservacion del Medio Ambiente del Estado de Nueva York (NYSDEC), la Agencia de Proteccion del Medio
Ambiente de EE.UU. (U.S. EPA), y dos administraciones del Departamento de Transporte de EE.UU. (U.S.
DOT): la Administracion Federal de Autopistas (FHWA) y la Administracion Federal de Transito (FTA).

NYMTC es un foro de planificacion de colaboracién desde una perspectiva regional. Facilitamos la toma de
decisiones informada entre nuestros miembros proporcionando analisis técnicos y prondsticos robustos
para centrarse en las actividades de planificacion colectiva de los miembros de NYMTC con el fin de lograr
una vision regional compartida. El area de planificacion de 10 condados de NYMTC esta dividida en tres
Comités de Coordinacion de Transporte (TCC) para permitir una coordinacion y planificacion mas
localizadas con respecto a las necesidades de transporte. Estos esfuerzos de planificacién ayudan a
garantizar que la region esté preparada para obtener los maximos fondos federales disponibles para lograr
los objetivos regionales de nuestras agencias miembros para el futuro del sistema de transporte.
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NUESTROS PRINCIPIOS GUIA

Los siguientes principios gufa informan nuestro proceso de planificacion de transporte y auxilian en la
busqueda de los objetivos de la region:

»  Valoraremos las necesidades de todos los usuarios de nuestra region.

»  Buscaremos usar fondos para transporte de manera eficiente, sin importar su fuente.

»  Consideraremos todas las modalidades de transporte para lograr redes conectadas que satisfagan
las necesidades de todas las modalidades y todos los usuarios.

»  Planificaremos para transferencias modales, conexiones de primera/ultima milla y accesibilidad y
operacion de sistemas multiples.

»  Apoyaremos acercamientos de agencias multiples para integrar mejor el sistema regional de
transporte.

»  Colaboraremos y nos coordinaremos con otras entidades de gobiernos para abordar los desafios
regionales.

»  Nos relacionaremos con el publico y partes interesadas de la comunidad a través de talleres,
webinarios y otros medios para ayudar a guiar las decisiones clave en el proceso de planificacion.

»  Nos dedicaremos a obtener y compartir métricas de calidad y datos relacionados con el transporte.

»  Estaremos abiertos a innovacion y avances tecnoldgicos para reforzar nuestro sistema de
transporte.



NUESTRA VISION

Los miembros del Consejo Metropolitano de Transporte de York (NYMTC) reconocen que la movilidad
(capacidad para que la gente y los bienes se trasladen de manera facil y segura, de un lugar a otro) es
crucial para las vidas de todos los que residen, trabajan o visitan la region de planificacion de NYMTC.

Aspiramos a asegurarnos de que toda la gente, sin importar la raza, estado de discapacidad,
edad, antecedentes socioecondmicos, tengan un derecho para vivir, trabajar y divertirse en

comunidades seguras, saludables y libres de condiciones ambientales daninas.

Nuestra Vision Compartida es aquella en la que la movilidad segura, accesible y eficiente de gente y bienes
sea posible al mantener una infraestructura bien mantenida y fiable. Ademas, visualizamos un futuro
donde la infraestructura de transporte y tecnologia mejoren la salud de la comunidad, minimicen la
contaminacién y donde las inversiones estratégicas en el transporte apoyen el desarrollo econémico.

Como NYMTC, buscaremos nuestra Vision Compartida a través del proceso metropolitano de planificacion
de transporte desarrollado a partir de su Plan. Para lograrlo, visualizamos un sistema de transporte donde:
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Se maximice la seguridad y proteccion de la gente y los bienes en todos los
usos y modalidades.

Se mantenga y mejore la infraestructura de una manera sustentable.

Se apoye la resiliencia mediante la mitigacion, adaptaciéon y respuesta al
estrés e interrupciones crénicos y agudos.

Se mitigue la congestion a través de inversiones y tecnologia, en apoyo de
comunidades mas saludables, viajes mas fluidos, mejor calidad de vida 'y
competitividad econémica regional.

Se fomenten las decisiones de uso de terreno para apoyar los refuerzos de
transporte estratégico y mejoras de opciones modales.

La equidad de transporte sea avanzada y el acceso a oportunidades se mejore
para todas las comunidades.

Se reduzcan significativamente los efectos adversos en el medio ambiente,
incluyendo contaminantes daiinos del aire, mediante aplicaciones de

tecnologia, mayor uso de opciones ecolégicas de viaje y eficiencia mejorada
del sistema.

s |

B
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NUESTROS PLANES PARA LOGRAR ESTOS OBJETIVOS

SEGURIDAD Y PROTECCION

@ Un sistema de transporte en el que se maximice la seguridad y proteccion de la gente y los
bienes en todos los usos y modalidades.

OBJETIVOS

a. Asegurar que las inversiones en bienes de transporte refuercen la seguridad y proteccion de los
pasajeros y sistemas de carga.

0. Priorizar la seguridad de calles, intersecciones, cruces de vias de ferrocarril y derechos de paso de
uso compartido, y establecer iniciativas de seguridad de calles que sigan un acercamiento de
Sistema Seguro.

C. Coordinar la gestion de seguridad, capacitacion y educacion de seguridad para todos los que
comparten nuestras calles a través de fronteras jurisdiccionales.

d. Mejorar la seguridad y proteccién de operacién, incorporando la naturaleza cambiante del
transporte y la tecnologia de modo que las instalaciones de transporte sirvan de manera segura a
todos los viajeros.

e. Fortalecer programas y politicas de vehiculos conectados, abogar por programas de asistencia a
conductores y otras tecnologias que contribuyan a la seguridad de todo el sistema y del usuario
individual.

f. Mejorar los procedimientos de ejecuciéon de seguridad en persona y automatizados.

8. Priorizar la seguridad de los operadores del sistema de transporte, trabajadores y contratistas
mediante la planificacion y gestién coordinada de zonas de trabajo.

INFRAESTRUCTURA
I ! i; Un sistema de transporte que se mantenga y mejore de una manera sustentable.

OBJETIVOS
»  Maximizar la sustentabilidad ambiental/fisica y minimizar la intensidad de carbono cuando se dé
mantenimiento, mejore, modernice y/o reemplace la infraestructura de transporte.

a.  Reimaginar y readaptar los recursos que comprenden la infraestructura de transporte de la region
para reconectar comunidades y mejorar la accesibilidad a través de todas las modalidades.

0. Reconstruir, reemplazar y/o modernizar los recursos de transporte necesarios para pasajeros y
carga.

C.Invertir en la integracion de la red de transito multimodal de la region.

d. Crear redes, sistemas e instalaciones de carga eficientes y ambientalmente robustas.
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e. Planificar y gestionar las zonas de trabajo y programas de Mantenimiento y Proteccion de Trafico
para fomentar de manera eficiente el mantenimiento de la infraestructura.
. Planificar para el desarrollo y uso de tecnologias y materiales avanzados.
RESILIENCIA
Un sistema de transporte para el que se apoye la resiliencia mediante la mitigacion, adaptacién
y respuesta al estrés e interrupciones crénicos y agudos.
OBJETIVOS
a. Protegery fortificar los principales recursos de transporte.
0. Invertir en andlisis de vulnerabilidad de clima extremo y soluciones materiales para recursos de
transporte.
C. Mejorar la coordinacion regional en respuestas a emergencias y a largo plazo a los efectos del
clima extremo y el aumento del nivel del mar de todo el sistema.
d.  Mejorar la resiliencia de la red de transporte al aumentar las opciones y redundancias de viajes.
e. Colaborar el proyectos de resiliencia que tengan implicaciones de transporte significativas.
. Coordinar con jurisdicciones para fomentar la resiliencia y sustentabilidad.
8. Priorizar la resiliencia y sustentabilidad de una manera que se consideren las necesidades de
Comunidades de Inquietud designadas.
N, Invertir en infraestructura de energfa futura para minimizar el impacto de situaciones de la red

eléctrica e interrupciones de la cadena de suministro en el sistema de transporte y sus usuarios.

Promover estrategias de resiliencia que tomen en cuenta los determinantes de salud del medio
ambiente y su impacto en comunidades vulnerables.

CONGESTION

Un sistema de transporte para el cual se mitigue la congestién a través de inversiones y
tecnologia, en apoyo de comunidades mas saludables, viajes mas fluidos, mejor calidad de vida
y competitividad econdémica regional.

OBJETIVOS

»

Gestionar de manera sustentable las demandas actuales y futuras, con énfasis en expandir el
transporte activo y el transito.

Apoyar la movilidad de todos los usuarios fomentando el transporte activo, la micromovilidad,
calles completas y otras estrategias.

Modernizar las redes de carga locales para planificar de manera eficiente el crecimiento de
volumen y cambio en las entregas de productos.



C. Ampliar el alcance del sistema a mercados emergentes, abordando el acceso y estimulando

oportunidades de empleo, sociales y recreativas.

Incorporar tecnologias, servicios de transporte y herramientas emergentes e innovadoras en el

disefio, las operaciones y la supervision eficientes de la red.

e.  Coordinar con agencias de gobierno para tener arreglos mas claros de responsabilidad,

financiamiento y planificacion.

i

USO DE TERRENOS
Un sistema de transporte para el cual se fomenten las decisiones de uso de terreno para
apoyar los refuerzos de transporte estratégico y mejoras de opciones modales.

OBJETIVOS

»

Fomentar el desarrollo orientado en el transito asi como la gestion de estacionamientos, aceras y
propiedades, caminos de micromovilidad y otras estrategias sustentables de uso de terreno a largo
plazo que apoyen el movimiento de pasajerosy bienes a la vez que se reduce la contaminacion.

Fomentar la distribucion estratégica del crecimiento en toda la region al dar prioridad a la densidad
sobre desarrollo menos denso cerca del transito, y al dar prioridad a inversiones de transito donde
esta ocurriendo el desarrollo.

Ayudar a crear/sustentar comunidades vibrantes a través de la planeacion.
Aprovechar los mecanismos de uso de terreno para mejorar el acceso a los destinos.

Gestionar el proceso de planificacion de la primera milla, Gltima milla mediante la colaboracién con
funcionarios de planificacién de transporte y uso de terreno y partes interesadas afectadas.

Considerar el impacto que las politicas de transporte y los proyectos tendran en los valores de
terrenos y mitigar de manera proactiva los efectos negativos en las comunidades existentes.

EQUIDAD Y ACCESO
gIé Un sistema de transporte en el que la equidad de transporte sea avanzada y el acceso a

oportunidades se mejore para todas las comunidades.

OBJETIVOS
a.  Mejorar el acceso a la primera y Ultima millas al transito.
0. Mejorar la accesibilidad al sistema de transporte para usuarios de todas las capacidades.
C. Proveer servicio de transito mas frecuente y fiable.
d. Ampliar estratégicamente los servicios de transporte y la informacion para mejorar la movilidad en
las comunidades con las mayores necesidades de movilidad.
€. Mejorar el acceso a oportunidades sociales y econémicas para todas las poblaciones,

independientemente de la edad, capacidad, raza, etnia o ingreso.
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MEDIO AMBIENTE

Un sistema de transporte para el cual se reduzcan los efectos adversos en el medio ambiente,
incluyendo contaminantes dafiinos del aire, mediante aplicaciones de tecnologia, mayor uso de
opciones ecolégicas de viaje y eficiencia mejorada del sistema.

OBJETIVOS

»

Apoyar la sustentabilidad del uso de terrenos a través de servicios e instalaciones de transporte
mejorados y eficientes, que permitan un uso de terreno mas eficiente.

Practicar la administracion del medio ambiente en el mantenimiento y mejora del sistema de
transporte.

Promover y mejorar el transporte publico y modalidades de transporte activo, como caminar o
montar bicicleta, para reducir la contaminacioén, mejorar la calidad del aire y apoyar la salud
publica.

Apoyar alternativas de menos o cero emisiones a los camiones actuales a través de tecnologia de
vehiculos y mayor balance modal.

Modernizar flotas publicas de vehiculos a vehiculos de menos o cero emisiones y apoyar la
conversion de vehiculos privados.

Gestionar de manera eficiente la capacidad limitada de calles para mitigar la congestion y

contaminantes vehiculares.

Abordar los efectos desiguales de la contaminacion del sector de transporte en ciertas
comunidades.




NUESTRAS EXPECTATIVAS PARA EL FUTURO

El drea de planificacion de NYMTC tiene una de las redes de transporte mas complejas y de mayor uso en
el mundo. En un dia entre semana tipico, la red de transporte multimodal de la regién maneja mas de 18
millones de viajes en auto y 7 millones de viajes de transito. Notablemente, la modalidad de compartir
transito publico entre semana en esta red es la mas alta de todas las areas urbanizadas en los Estados
Unidos. Por ejemplo, en 2024 el transporte anual en el metro del Transito de la Ciudad de Nueva York fue
de mas de 1.19 mil millones, el transporte en autobus MTA fue de mas de 409 millones, el transporte en
ferrocarril de Long Island superd 75 millones de viajes, y el Ferrocarril Metro-North sobrepasé 65 millones
de vigjes. Aproximadamente uno de cada tres usuarios de transito masivo en los Estados Unidos, y dos de
tres viajeros en ferrocarril, usan este sistema (segun los datos informados a través de la Administracion
Federal de Transito, Base de Datos Nacional de Transito), lo cual es un testamento de la escala de los
componentes de transito publico de la red.

El sistema de transporte incluye tanto el sistema de transporte apoyado a nivel federal como las
instalaciones de cinco autoridades publicas autofinanciadas con jurisdiccidon en componentes significativos
del sistema que no se consideran parte del sistema apoyado a nivel federal, es decir: la Autoridad Portuaria
de Nueva York y Nueva Jersey, la Autoridad de Autopistas del Estado de Nueva York, la Autoridad de
Puentes del Estado de Nueva York, Puentes y Tuneles MTA (legalmente, la Autoridad del Puente y Tunel
Triborough), y la Autoridad de Puentes del Condado de Nassau.

CRECIMIENTO CONTINUO

Entender las tendencias socioecondémicas es un paso esencial para pronosticar la demanda de viajes y el
uso del sistema de transporte regional. Los prondsticos socioeconémicos y demograficos de NYMTC
estiman cambios en la poblacién y empleo durante el periodo de planificacion para la region de estados
multiples (31 condados en total incluyendo el Area de Planificacién NYMTC y el Valle Medio del Hudson, el
norte de Nueva Jersey y el suroeste de Connecticut). Cualquier nimero de cambios en esta region de
estados multiples puede afectar las actividades de viaje, asi como presentar un desafio al sistema de
transporte regional y destacar la importancia de adaptar el futuro crecimiento a la vez que se protege la
vida y salud de residentes y visitantes.

El gran impacto de la pandemia de COVID-19, incluyendo interrupciones de la cadena de suministros,
adopcién generalizada de horarios de trabajo a distancia e hibridos y cambios y preferencias en la
demanda de vivienda, junto con restricciones en inmigracion durante la pandemia de COVID-19,
contribuyeron a una leve disminucion de la poblacién de la region NYMTC, en comparacion con cifras
previas a la pandemia de 2019. A pesar de esta disminucién de la poblacidn, gran parte de los prondsticos
hasta 2055 asume que cada subregidn se recuperara a sus niveles de poblaciéon de 2019 y continuara un
nivel de la tendencia de crecimiento previo a la pandemia de finales de la década de 2010.
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Para 2055, se espera que la region de estados miiltiples tenga una poblacion de 26.1 millones
de habitantes, representando un aumento de poblacion de 3.1 millones a lo largo del ano base
2022,y 14.2 millones de empleos, un aumento de 1.8 millones de empleos desde 2022.

Se espera que el Area de Planificacion NYMTC de 10 estados afiada méas de 1.6 millones de residentes, 1.1
millones de empleos y casi 800,000 nuevos trabajadores en la fuerza laboral de 2022 a 2055.

Pronésticos socioeconémicos y demograficos para el Area de Planificacion de NYMTC

Datos socioeconémicos Cambio porcentual
2022 a 2055
Poblacion 12.67 millones 14.33 millones +13.1%
Empleo 7.22 millones 8.32 millones +15.2%
Trabajo civil 6.63 millones 7.39 millones +11.4%
Tamafio promedio del 2.52 2.52 0.0%
nucleo familiar

Fuente: NYMTC.

Entre las subregiones de NYMTC, se espera que la Ciudad de Nueva York tenga el mas alto indice de

crecimiento de poblacién y empleo, 14y 17 por ciento respectivamente, y los mayores cambios absolutos

para todos los indicadores, excepto el tamafio promedio del ndcleo familiar. Se espera que la Ciudad de
Nueva York afiada 504,000 trabajadores a la fuerza laboral civil, 847,000 empleos y mas de 1.1 millones de

personas a la poblacién para 2055. Aunque la menos poblada de Ias tres subregiones, el Valle del Bajo

Hudson tiene el mayor indice de crecimiento en la fuerza laboral civil (11.9%) y tamafio promedio del

nucleo familiar (1.1%), se espera que su poblaciéon tenga el crecimiento mas lento a aproximadamente el

10%. El tamafio promedio del nucleo familiar de Long Island sigue siendo el mas elevado a 2.97 y se espera

que la subregién afiada 377,000 habitantes a su poblacion, 172,000 empleos y 167,000 trabajadores a la

fuerza laboral civil.

TRASLADO DE GENTE

Se espera que ocurra un aumento de viajes hasta 2055 en el area de planificacion de NYMTC en todas las
modalidades en respuesta al desarrollo econdmico proyectado. Se pronostica que los viajes diarios totales
lleguen a aproximadamente 30 millones para 2055, un aumento del 18% de los viajes diarios actuales. Se
espera que los viajes diarios en auto aumenten 15%, mientras que se pronostica que los viajes diarios en
transito aumenten 28%. El crecimiento en viajes totales se traduce en aumentos de millas recorridas por
vehiculo (VMT, por sus siglas en inglés) diariamente y horas de viaje por vehiculo (VHT, por sus siglas en
ingles). Se espera que VMT aumente 15%, coherente con el aumento en viajes en auto diariamente,
mientras se espera que VHT (un indicador de congestion) aumente 34% hasta 2055.



TRASLADO DE BIENES

Mas de 438 millones de toneladas de bienes, con valor de mas de $715 mil millones, se trasladan hacia,
fueray a través del area de planificacion NYMTC en camidn, tren, barco, avién, aviones y tuberias
anualmente. La mayoria de los bienes, 43% de las toneladas totales, viajan en la regidn, a residentes y
negocios dentro del drea de planificacion. Los camiones son la principal modalidad de transporte, lo cual es
el 94% del volumen regional y el 96% del valor. Para 2055, se espera que el tonelaje y valor de carga
aumenten a un indice de crecimiento anual compuesto de 1.1 por ciento (tonelaje) y 1.9 por ciento (valor).
Aunque los camiones siguen siendo la modalidad de transporte predominante, también se esperan
aumentos en el tonelaje de viajes de carga por modalidades de tuberias, avion, barco y ferrocarril.

CAMBIOS TRANSFORMACIONALES

El panorama de transporte esta experimentando cambios impulsados por los avances tecnoldgicos,
necesidades sociales en evolucion y tendencias mundiales. Los efectos a largo plazo dependen en las
suposiciones acerca de cambios globales y regionales. Estas suposiciones tienen la posibilidad de
transformar la naturaleza y los medios de viaje de gente y bienes en la regién metropolitana de estados

multiples.
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mm—— Avances tecnolégicos

»  Tecnologias emergentes como vehiculos auténomos, vehiculos eléctricos, servicios a
pedido y compartidos, y sistemas de transporte inteligente alteraran
fundamentalmente la manera en que la gente y los bienes se trasladan.

mm— Patrones econémicos y uso de terrenos

»  Las necesidades cambiantes de la fuerza laboral y preferencias de movilidad de
los clientes afectan la demanda de viajes, asi como las necesidades de transporte
y el uso de terrenos.

Imperativos del medio ambiente

»  Los eventos extremos del clima, aumento del nivel del mar, contaminacion del airey
la sustentabilidad del medio ambiente impulsaran la adopcion de infraestructura
ecolégica y fuentes alternativas de energia.

mm— Cambios demograficos

»  El envejecimiento de la poblacién, patrones de migracién, demanda creciente de
vivienda y el cambio de preferencias de modalidades requeriran soluciones
adaptables e inclusivas de uso de terreno y transporte.

m— Evolucion de la politica y reglamentos

»  El panorama reglamentario debera evolucionar para satisfacer las nuevas
necesidades de transporte, tecnologias y estrategias.

Moving Forward 2055 identifica dos tipos de cambios transformativos: Tendencias y Alteradores:

»  Las Tendencias son mas predecibles, siguen patrones econdmicos y afectan la movilidad a través
de marcos de tiempo mas largos. El Plan identificd cuatro tendencias: economia virtual, movilidad
compartida, avances tecnolégicos e innovaciones de distribucion y movimientos de bienes.

»  Los Alteradores son menos predecibles tanto en tiempo como en impacto, varian en intensidad y
pueden conducir a cambios repentinos en la movilidad. El Plan identificé cinto alteradores: clima
extremo, transformaciéon de energia, demografia y estilos de vida cambiantes, patrones de uso de
terrenos y seguridad cibernética.

Los cambios transformacionales y el futuro de la movilidad influirdn en el marco estratégico de Moving
Forward 2055. Algunos resultados posibles influiran cémo NYMTC como una organizacién y sus miembros
buscan satisfacer los objetivos de su Vision Compartida y Movilidad Regional. Otros posibles resultados,
como formas de movilidad compartida en evolucién, afectaran la manera en que se persiguen estos



objetivos. Moving Forward 2055 intenta establecer la base para anticipar estos desarrollos y formular
acercamientos.

NUESTRAS RECOMENDACIONES

Moving Forward 2055 recomienda estrategias y acciones a corto y mediano plazo dentro del contexto de la
Vision Compartida y la Movilidad Regional. Especificamente, el Plan evalla tendencias recientes,
condiciones actuales e iniciativas existentes para cada Objetivo de Vision y objetivos correspondientes,
como una base para acercamientos y acciones recomendados. Estas recomendaciones se desarrollaron
usando un marco informado por las metas y objetivos, asi como los principios gufa que son parte de la
Vision Compartida.

ESTRATEGIAS Y ACCIONES A CORTO Y MEDIANO PLAZO

El Codigo de Reglamentos Federales rige el desarrollo y contenido del plan metropolitano de transporte y

contiene el siguiente requisito:

El plan de transporte incluird estrategias/acciones tanto a largo como a corto plazo que provean el desarrollo
de un sistema de transporte integrado de modalidades mdultiples (incluyendo aceras peatonales e
instalaciones de transporte en bicicleta accesibles) para facilitar el movimiento seguro y eficiente de personas
v bienes al abordar la demanda de transporte actual y futura.

A continuacion se presentan varias categorias de estrategias y acciones a corto y mediano plazo
recomendadas por NYMTC para perseguir cada objetivo.

»  Las Estrategias son planes o acercamientos disefiados para la ejecucion exitosa de los objetivos.
Estas abarcan el alcance completo del proceso metropolitano de planificacion de transporte, desde
recopilar informacion y opiniones a través de iniciativas de planificacion e investigacion, hasta el
analisis técnico del sistema a través de la recopilacion de datos, evaluacion de prondsticos y
desempefio, y organizar hallazgos y herramientas en recomendaciones nuevas y mejoradas del
proceso de planificacion, lo cual luego informara decisiones futuras de inversién en el nuevo y
mejorado proceso de planificacion

»  Las Tacticas o Acciones son pequefias tareas viables en las estrategias que daran forma a NYMTC y
la implementacién de socios de planificacion regional.

Adicionalmente, proyectos, programas y estudios especificos, recomendados fondos en el elemento
limitado fiscalmente de Moving Forward 2055, asi como aquellos recomendados para consideracion futura
en el elemento de visién especulativa del Plan, aparecen en el Apéndice A.


https://www.federalregister.gov/documents/2016/05/27/2016-11964/statewide-and-nonmetropolitan-transportation-planning-metropolitan-transportation-planning#sectno-citation-450.324
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OBJETIVO: SEGURIDAD Y PROTECCION

INICIATIVAS DE PLANIFICACION E INVESTIGACION

»

»

»

»

»

»

»

»

Evaluar el sistema de ferrocarriles de Ayuda Federal utilizando el Repositorio de Andlisis de
Ubicacién de Choques e Ingenieria (CLEAR, por sus siglas en inglés) e identificar lugares de enfoque
de seguridad.

Revisar los requisitos de fondos, programas y recursos de fondos relacionados con seguridad.

El Grupo de Trabajo Asesor de Seguridad (SAWG, por sus siglas en inglés) de NYMTC desarrolla y
recomienda un acercamiento de priorizacion para calles, intersecciones, cruces de ferrocarril y
derechos de paso de uso compartido seguros, y establece iniciativas de seguridad en las calles.

Emprender una investigacion comparativa de otras regiones en gestion de seguridad, capacitacion,
educacion y ejecucion.

Emprender una investigacion comparativa de otras regiones en seguridad y proteccion de
operacion; programas y politicas de vehiculos conectados; y programas de asistencia a
conductores.

Recopilar la opinion del personal de operacion de los miembros y emprender una revision de
seguridad de operacidon como un estudio discrecional.

Considerar una evaluacion integral de programas y politicas de vehiculos conectados, y programas
de asistencia a conductores basados en parte en el programa piloto de la Ciudad de Nueva York.

Inventariar la tecnologia actual y en desarrollo que se puede usar para mejorar la ejecucion
relacionada con la seguridad.

RECOPILACION DE DATOS, PRONOSTICOS Y EVALUACION DE DESEMPENO

»

»

»

»

»

Coordinar la recopilacién de datos de seguridad a través del Foro MAP de Planificacién del Area
Metropolitano (el Foro MAP es un consorcio de 10 MPO y Consejos de Gobierno (COG, por sus
siglas en inglés) de Connecticut, Nueva Jersey, Nueva York y Pennsylvania que han pactado un
acuerdo para coordinar mejor las actividades de planificacion en la region de estados multiples).

SAWG debe desarrollar recomendaciones sobre la mejora del programa de datos de seguridad.

SAWG debe desarrollar un acercamiento de investigacién para recopilar opiniones de seguridad
del publico.

SAWG debe desarrollar recomendaciones de la recopilaciéon de datos de seguridad de cruces de
ferrocarril.

Recopilar datos de seguridad de operacién de todos los miembros de NYMTC.

RECOMENDACIONES DEL PROCESO DE PLANIFICACION

»

SAWG debe desarrollar recomendaciones para considerar la seguridad y proteccién en la seleccion
del proyecto.



»

»

»

SAWG debe desarrollar un proceso mas coordinados para la seleccién del proyecto del Programa
de Mejora de Seguridad de Autopistas.

SAWG debe identificar iniciativas de seguridad de agencias multiples.

SAWG debe identificar otras agencias de seguridad, proteccion y ejecucion, y unidades de
operacion, para incluirse en el proceso.

RECOMENDACIONES DEL PROGRAMA

»

Implementar las recomendaciones del estudio de coordinacion de seguridad para los condados
suburbanos y aspectos de seguridad para el estudio de coordinacion del servicio de transito.

OBJETIVO: INFRAESTRUCTURA

INICIATIVAS DE PLANIFICACION E INVESTIGACION

»

»

»

»

»

Investigar nuevas tecnologias de asfalto y concreto, incluyendo materiales menos intensivos de
carbono.

Llevar a cabo una investigacion comparativa de otros proyectos de reconexion de comunidades de

todo el pais (el Programa Piloto de Reconexion de Comunidades lo establecid la Ley de Inversién de
Infraestructura y Empleos para fomentar proyectos de conexion de transporte centrados en la
comunidad, con una prioridad en proyectos que benefician a comunidades desatendidas).

Investigar técnicas y tecnologias para mejorar la integracion fluida entre los servicios de transito.

Investigar técnicas y tecnologias para mejorar la eficiencia de los sistemas de cargay la
sustentabilidad del medio ambiente

Investigar técnicas y tecnologias para mejorar la gestion de zonas de trabajo y el mantenimiento y
la proteccion de programas de trafico.

RECOPILACION DE DATOS, PRONOSTICOS Y EVALUACION DE DESEMPENO

»

»

Desarrollar a partir agencias/proveedores existentes conjuntos de datos de condiciones especificas
para compilar una base de datos central de las condiciones de la infraestructura para usarse como
una base para proyectos de preservacion del sistema.

Compilar una base de datos de zonas de trabajo activas en todas las modalidades del drea de
planificacion.

RECOMENDACIONES DEL PROCESO DE PLANIFICACION

»

»

»

»

Incorporar condiciones de sustentabilidad ambiental/fiscal en la seleccion del proyecto.
ldentificar candidatos de componentes de la infraestructura y comunidades para reutilizacion.
Considerar condiciones de la infraestructura mediante los comités de coordinacién de transporte.

Buscar las recomendaciones de la Evaluacion de Necesidades de Coordinacién del Servicio de
Transito.


https://www.transportation.gov/reconnecting
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»  Buscar las recomendaciones del Estudio de Planificacién de Corredores de Carga Limpios y del
Estudio Regional de Movimiento de Desperdicios.

RECOMENDACIONES DEL PROGRAMA
»  Continuar el reemplazo de ciclo de vida de flotas de transito existentes por vehiculos de bajas o
cero emisiones.

»  Apoyar a los miembros a competir para recursos de fondos federales discrecionales disponibles
para abordar la infraestructura de candidatos.

»  Mantener el énfasis de la preservacion del sistema en la seleccién de proyectos para recursos de
fondos federales relevantes.

»  Explorar oportunidades adicionales de integracion de servicios a través del Grupo de Trabajo de
Gestién y Operaciones del Sistema de Transporte (TSMO, por sus siglas en inglés) y la Red
Metropolitana de Movilidad.

»  Explorar oportunidades adicionales de integracion del sistema de carga a través del Subcomité de
Carga del Comité del Programa, Finanzas y Administracion (PFAC, por sus siglas en inglés) y del
Grupo de Trabajo de Carga de Estados Multiples.

OBJETIVO: RESILIENCIA

INICIATIVAS DE PLANIFICACION E INVESTIGACION -
19
»  Identificar los recursos vulnerables de transporte en todo el drea de planificacién de NYMTC,
incluyendo CoC.
»  Llevar a cabo una investigacién comparativa de técnicas y metodologfas de proteccion/fortificacion.
»  Actualizar el andlisis de vulnerabilidad de clima extremo realizado previamente.
»  Llevar a cabo una evaluacion de redundancia para el sistema de transporte.
»  Llevar a cabo una evaluacion de energia para el sistema de transporte.
» Incluir interfaces clave de transito vulnerable en la evaluacién de vulnerabilidad de energia.
»  Realizar una evaluacion de los efectos de salud publica y estrategias de resiliencia relevantes.

RECOPILACION DE DATOS, PRONOSTICOS Y EVALUACION DE DESEMPENO

»  Desarrollar cabalmente el portal de datos de resiliencia del Foro MAP.
»  Actualizar datos de aumento del nivel del mar e inundaciones del Estudio Posterior a Sandy.
»  Evaluar los recursos de datos disponibles y herramientas predictivas.

»  Evaluar los sistemas de transporte para identificar las necesidades principales de redundancia.



RECOMENDACIONES DEL PROCESO DE PLANIFICACION

»  Convocar un Grupo de Trabajo de Resiliencia de NYMTC.

»  Buscar la coordinacion de estados multiples a través del Grupo de Trabajo de Resiliencia de
Estados Multiples.

»  Desarrollar un informe continuo de analisis de riesgos para el drea de planificacion de NYMTC.

»  Planificar talleres publicos apropiados y reuniones municipales a través del Grupo de Trabajo de
Resiliencia de NYMTC y Grupos de Trabajo de Resiliencia de Estados Multiples.

»  Através del Grupo de Trabajo de Resiliencia de Estados MUltiples, considerar las interfaces clave de
transito vulnerable.

»  Abordar las mejoras de redundancias a través del Grupo de Trabajo de Resiliencia de NYMTC y el
Grupo de Trabajo de Resiliencia de Estados Mdltiples.

» Involucrar a las Comunidades de Inquietud a través de la Red de Comunidades Prosperas (TCN, por

sus siglas en inglés, apoya a organizaciones comunitarias desatendidas a través de oportunidades
para participar en la planificacion del transporte local y solicitar fondos que apoyen proyectos
comunitarios).

»  Desarrollar varios tipos de estrategias de inversion de energfa para transporte.

RECOMENDACIONES DEL PROGRAMA
»

Integrar consideraciones de resiliencia en el proceso de evaluacion/seleccion del proyecto.

»  Programar mejoras de redundancia, seguin corresponda.

OBJETIVO: CONGESTION

INICIATIVAS DE PLANIFICACION E INVESTIGACION
»  Explorar tecnologfas de vehiculos conectados y determinar la factibilidad de implementacion en
corredores y areas congestionados.
»  Supervisar corredores de carga criticos en todo el area de planificacion.

»  Priorizar las necesidades de cruces de ferrocarril en las subareas suburbanas del area de
planificacion de NYMTC.

»  Evaluar programas de incentivos de transporte alternativo basados en el empleador.
»  Evaluar la integracion de pago de tarifas/peaje para todas las modalidades de transporte.

»  Evaluar el impacto de transportes de micromovilidad en carriles de bicicleta existentes y greenways
desde una perspectiva de eficiencia.

» ldentificar nuevas tecnologias y conceptos de movilidad en la micromovilidad, Mobility-as-a-Service
(Maas), calles completas.


https://www.nymtc.org/Portals/0/Pdf/TCN/NYMTC_Thriving-Comm_Brochure.pdf
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»

Evaluar la mejora de 511NY en una plataforma MaaS completa.

RECOPILACION DE DATOS, PRONOSTICOS Y EVALUACION DE DESEMPENO

»

»

»

»

Supervisar la efectividad del Programa de Peaje del Distrito Comercial Central en mitigar la
congestion de trafico a lo largo del tiempo.

Expandir el portal de Datos de Carga Regional.
Vigilar corredores y cuellos de botella designados para carga critica.

Expandir el programa de datos para incluir el microtransito y la micromovilidad.

RECOMENDACIONES DEL PROCESO DE PLANIFICACION

»

»

»

»

Desarrollar una gufa en la implementacion de calles completas y gestion de aceras.

Continuar el uso del Informe del Estado CMP como un mecanismo objetivo para el Grupo de
Trabajo de TSMO.

Revisar las arquitecturas de los Sistemas de Transporte Inteligente (ITS, por sus siglas en inglés) a
través del Grupo de Trabajo de TSMO.

Fomentar programas e iniciativas para la region de estados multiples a través de la Red
Metropolitana de Movilidad.

RECOMENDACIONES DEL PROGRAMA -
PA|

»

»

»

»

Iniciar programas piloto de micromovilidad en comunidades y/o centros de actividades
suburbanos.

Ampliar el programa de entregas fuera de horario dentro y fuera de la Ciudad de Nueva York para
minimizar el conflicto con horarios de alto volumen de trafico de vehiculos de pasajeros y trafico de
peatones/ciclistas.

Implementar las recomendaciones de la Evaluacion de Necesidades de Coordinacién del Servicio
de Transito.

Buscar fondos para apoyar el Desarrollo Orientado en el Transito, Calles Completas y
micromovilidad.

OBJETIVO: USO DE TERRENOS

INICIATIVAS DE PLANIFICACION E INVESTIGACION

»

»

»

Hacer una investigacion comparativa de las mejores practicas para alinear las politicas de uso de
terrenos con las inversiones de transporte de otras regiones metropolitanas.

|dentificar recursos y programas de fondos disponibles para fomentar el desarrollo orientado en el
transito (TOD, por sus siglas en inglés) y desarrollo de viviendas.

Investigar enlaces entre inversiones de transporte y valores de servicios y terrenos.



RECOPILACION DE DATOS, PRONOSTICOS Y EVALUACION DE DESEMPENO

»

»

»

»

»

»

Actualizar la base de datos regional de uso de terrenos

Desarrollar y mantener un repositorio para planes integrales/maestros de condados y municipales
como aportacion para la base de datos regional de uso de terrenos y para los prondsticos
socioeconémicos/demograficos (SED, por sus siglas en inglés) desglosados.

Mantener un inventario de proyectos de desarrollo para las tres subdreas de NYMTC.
Producir un informe anual del estado del proyecto TOD.
Establecer indicadores de desempefio clave para se puedan usar para evaluar el progreso de TOD.

Rastrear cambios de zonificacién, tendencias de desarrollo y patrones de uso de terrenos a lo largo
de los corredores de transito.

RECOMENDACIONES DEL PROCESO DE PLANIFICACION

»

»

»

»

»

»

Através del programa de Talleres de Planificacion de la Comunidad (CPW, por sus siglas en inglés),
involucrar a comunidades locales y otras partes interesadas para identificar posibles sitios y
proyectos TOD utilizando las Areas de Enfasis de Desarrollo Coordinado (CDEA, por sus siglas en
inglés) y Areas de Desarrollo de Viviendas (HGA, por sus siglas en inglés) identificadas en el
Apéndice A de Moving Forward 2055 como una gufa estratégica.

Usar el kit de herramientas de Primera Milla Ultima Milla (FMLM, por sus siglas en inglés) de MTA
para proyectos TOD iniciados a través del programa CPW.

Vigilar el estado y desarrollo de los CDEA y HGA identificados en el Apéndice A de Moving Forward
2055 a través del Subcomité de Uso de Terrenos PFAC.

Ampliar el Subcomité de Uso de Terrenos PFAC para incluir representantes de municipalidades y
proveedores de servicios de movilidad locales.

Colaborar con gobiernos locales en cémo los sistemas de transporte se alinean con las decisiones
del uso de terrenos.

Explorar iniciativas de visiones y estudios de Enlaces de Planificacion y Medio Ambiente para
explorar alternativas para proyectos TOD objetivo.

RECOMENDACIONES DEL PROGRAMA

»

»

Desarrollar incentivos ilustrativos de zonificacién para desarrollo de alta densidad cerca de nudos
de transito.

Desarrollar la gufa de disefio de espacios y comunidad para municipalidades locales.
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OBJETIVO: EQUIDAD Y ACCESO

INICIATIVAS DE PLANIFICACION E INVESTIGACION

»

»

»

»

»

»

»

Inventariar todas las posibles fuentes de fondos para los servicios de primera milla/dltima milla y
para accesibilidad.

Inventariar la tecnologia actual y en desarrollo que se puede usar para mejorar el servicio de
primera y Ultima milla e informacion y accesibilidad.

Dirigir las ofertas de talleres comunitarios de planificacion a interfaces clave del sistema establecido
en la Evaluacion de Necesidades de Coordinacion de Servicio de Transito.

Evaluar el nivel de accesibilidad para todos los servicios de transito en el drea de planificacion.
Llevar a cabo una investigacion comparativa de evaluaciones de movilidad en regiones pares.
Desarrollar un indice de movilidad para todas las comunidades en el drea de planificacion.

Evaluar los niveles de servicio relativos a las Comunidades de Inquietud identificadas.

RECOPILACION DE DATOS, PRONOSTICOS Y EVALUACION DE DESEMPENO

»

»

»

»

Actualizar anualmente los datos para el indice de No Discriminacién y actualizar la designacion de
Comunidades de Inquietud y la evaluacion con cada nuevo Plan de Transporte Regional.

Vigilar las interfaces clave del sistema establecidas a través de la Evaluacion de Necesidades de
Coordinacion de Servicio de Transito.

Establecer un cuadro de mando actual del nivel de accesibilidad para todos los servicios de transito
en el drea de planificacion.

Cuantificar los niveles de servicio por el area de censo de todo el area de planificacion.

RECOMENDACIONES DEL PROCESO DE PLANIFICACION

»

»

Planificar e implementar la evaluacion de accesibilidad de servicio a través del Grupo de Trabajo de
Beneficiarios Designados.

Considerar los hallazgos de la Evaluacion de Necesidades de Coordinacion de Servicios de Transito
en los comités de coordinacion de transporte.

RECOMENDACIONES DEL PROGRAMA

»

»

Implementar las recomendaciones de la Evaluacion de Necesidades de Coordinacién del Servicio
de Transito.

Continuar selecciones relevantes del proyecto a través del programa de fondos de la Seccién 5310.



OBJETIVO: MEDIO AMBIENTE

INICIATIVAS DE PLANIFICACION E INVESTIGACION

»

»

»

»

»

»

»

»

»

»

|dentificar mercados principales, mercados emergentes, centros de actividades y comunidades
desatendidas usando los prondsticos de CDEA, SED vy la evaluacién del Titulo VI para desarrollar
planes multimodales para las areas identificadas.

Identificar maneras eficientes de servir a los mercados emergentes y comunidades desatendidas,
particularmente aquellas en areas de desarrollo de baja densidad donde el servicio de autobus de
ruta fija puede no ser efectivo.

Evaluar las necesidades de coordinacion de servicio de transito a través de jurisdicciones para
evaluar las conexiones intermodales.

Explorar tecnologias relacionadas con la administracion.

Desarrollar programas piloto de incentivos de e-bike (bicicletas eléctricas) para reducir la barrera al
usoy propiedad de e-bike.

Investigar oportunidades para integrar mejor la movilidad compartida y micromovilidad en el
sistema de transporte.

Continuar abordando las ubicaciones congestionadas identificadas por el CMP a través de estudios
de planificacion.
|dentificar oportunidades de nueva tecnologia para mejorar soluciones de gestion de congestion.

Evaluar la distribucidn de carriles de bicicletas, instalaciones de bicicletas y oportunidades de
bicicletas compartidas en todo el area de planificacion de NYMTC en términos de equidad.

Explorar la factibilidad y necesidades de infraestructura relacionadas con la implementacion de
nuevas tecnologias de reduccion de emisiones en las comunidades mas afectadas por las
emisiones de transporte.

RECOPILACION DE DATOS, PRONOSTICOS Y EVALUACION DE DESEMPENO

»

»

»

»

»

»

Establecer un inventario de infraestructura de transporte activo de toda la region.
Desarrollar prondsticos para la preservacion de la infraestructura de transporte activo.

|dentificar areas para dirigir actualizaciones de la infraestructura de la red eléctrica para satisfacer
las necesidades de los futuros cargadores de vehiculos de trabajo pesado.

Recopilar datos del numero de vehiculos de combustible mas limpio en las flotas de agencia.

Fomentar el intercambio de datos para manejar mejor los movimientos de camiones en toda la
region.

Recopilar datos para rastrear comunidades con las concentraciones mas altas de emisiones de
transporte y efectos relacionados, incluyendo consecuencias relacionadas con la salud.
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RECOMENDACIONES DEL PROCESO DE PLANIFICACION

»

»

»

»

»

»

»

»

Usar las Areas de Enfasis de Desarrollo Coordinado y Areas de Desarrollo de Viviendas de Moving
Forward 2055como un mecanismo objetivo para un programa continuo de actividades planificadas
de la comunidad.

Incluir alternativas a viajes en vehfculo de un solo ocupante en el programa de actividades de
planificacion de la comunidad.

Convocar grupos de trabajo entre agencias a través de los Comités de Coordinacion de Transporte
para identificar y abordar corredores multimodales prioritarios; incluyendo la exploraciéon de
opciones tecnoldgicas.

Desarrollar y adoptar pautas de administracion del medio ambiente para la seleccién de proyectos.

Fomentar a las municipalidades suburbanas que adopten politicas de Calles Completas para
satisfacer el transito, caminar y montar bicicleta para reducir la congestion de vehiculos y emisiones
relacionadas.

Seguir convocando a las agencias relevantes e intereses del sector privado a través del Grupo de
Trabajo de Carga de Estados MUltiples para mejorar la eficiencia de la entrega de cargas.

Desarrollar acercamientos de agencias multiples para analizar comparativamente y compartir
informacion de especificaciones de vehiculos de bajas o cero emisiones para la compra publica de

flotas.

25
Continuar y expandir un programa de intercambio de informacion para flotas de vehiculos
municipales locales, a través de programas existentes de Ciudades Limpias, donde sea factible.

RECOMENDACIONES DEL PROGRAMA

»

»

»

»

»

»

»

Desarrollar un Programa de Educacion de Transporte Activo.

Explorar la reduccion de tiempos de traslados y mejorar las velocidades de transito en
comunidades de ingresos bajos y moderados con poco servicio de transito.

Fomentar el desarrollo en centros y centros de la ciudad para reforzar entornos peatonales,
estéticamente agradables y accesibles a transito.

Desarrollar métodos innovadores de mitigacion del impacto de mantener y/o mejorar la
infraestructura de transporte existente.

Probar pavimento y concreto permeable; instalar infraestructuras ecolégicas en las calles.

Fomentar el desarrollo continuo de instalaciones para peatones y ciclistas en toda la region de
NYMTC, incluyendo la expansion de la infraestructura de carga para e-bikes y e-scooters.

Promover el desarrollo de microcentros y centros de consolidacion de carga. Expandir programas
de centros de carga y otros programas que mueven camiones de carga en otras modalidades de
transporte, incluyendo vehiculos eléctricos mas pequefios y opciones acuaticas, como barcazas.



»  Desarrollar mecanismos de integracion de pago justo entre los servicios de movilidad compartida y
transito publico.

»  Aumentar el acceso y la disponibilidad de estaciones de carga de vehiculos eléctricos y otros
combustibles alternativos para apoyar los objetivos de carga limpia.

»  Comprar vehiculos y ferris hibridos o completamente eléctricos con motores mas limpios en
programas de reemplazo de ciclo de vida de transito.

»  Emprender iniciativas que fomenten el uso de transito publico; animar a las personas mayores a
inscribirse en servicios de transito con tarifa reducida.

»  Continuar y mejorar los programas modelo para usar en desarrollos como complejos de oficinas,
instalaciones médicas y campus universitarios que incluyan servicios de transporte emergentes e
innovadores como movilidad compartida y micromovilidad.

»  Mejorar la visibilidad publica del servicio 511NY y sus diversos componentes y su Uso para
movilidad como un servicio.

PROYECTOS, PROGRAMAS Y ESTUDIOS RECOMENDADOS

Moving Forward 2055 recomienda numerosos proyectos, programas y estudios durante el perfodo de
planificacion, el cual se divide en dos categorias distintas: proyectos programados que estan en el
elemento limitado fiscalmente del Plan y proyectos ambiciosos, propuestas y estudios que estan en el
elemento de vision del Plan. Los proyectos programados en el elemento limitado fiscalmente estan lo
suficientemente desarrollados que los costos estimados estan definidos. Los proyectos de vision ambiciosa
son aquellos proyectos, programas y estudios que estan relativamente sin definir y no tienen una fuente de
fondos identificada. Los proyectos de visién generalmente se cambian a la lista limitada de proyectos en el
Plan cuando estan suficientemente definidos. El Apéndice A de Moving Forward 2055 presenta una lista
maestra de estos puntos recomendados.

OPORTUNIDADES DE COORDINACION E INVERSION

La Vision Compartida de Moving Forward 2055 recibe el apoyo de estrategias para reforzar aln mas los
sistemas de transporte activo, carga y transportes coordinados de servicio humano en las comunidades del
area de planificacion de NYMTC. Los siguientes Apéndices identifican puntos de accion, estrategias,
proyectos y programas especificos en sus respectivos elementos del Plan.

»  Apéndice C: Plan de transporte activo: incluye estrategias y un inventario de instalaciones
existentes en la calle y fuera de la calle de peatones, bicicletas y micromovilidad.

»  Apéndice D: Plan regional de carga: identifica necesidades, problemas y recomendaciones
relacionadas con la carga, tanto en areas urbanas como no urbanas, relevantes a la Vision
Compartida y elementos de accién especificos de carga en los proyectos, programas y estudios
recomendados por Moving Forward 2055.
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»

Apéndice E: Plan coordinado: identifica oportunidades de coordinacion e inversion a través de
opciones de transito publico, paratransito y transporte de servicio humano para proveedores
especializados de servicio de transporte en el drea diversa geografica y demograficamente
coordinando las necesidades y servicios para adultos mayores y personas con discapacidades.

NUESTRO PLAN PARA PAGAR NUESTRO PLAN

Moving Forward 2055 estima que se necesitard un total de aproximadamente $1,723 mil millones de ddlares

en el afio de gasto (YOE, por sus siglas en inglés) para financiar todos los proyectos hasta el afio horizonte

2055 del Plan. El capitulo financiero de Moving Forward 2055 se desarrolla alrededor de las siguientes

categorfas de inversion en el sistema de transporte apoyado a nivel federal de la regién: operaciones y

mantenimiento, preservacion del sistema y mejora del sistema.

»

»

»

Operaciones y mantenimiento: Probablemente se necesitaran mas de $975 millones de ddlares
YOE (un promedio de mas o menos $33 mil millones por afio) hasta el afio horizonte 2055 para
operar y mantener el sistema de transporte apoyado a nivel federal. Un estimado del 89% de los
costos pronosticados de operacion y mantenimiento del area de planificacion de NYMTC se
relacionan con la operacion y el mantenimiento de los servicios de transito.

Preservacion del sistema: Se necesitaran aproximadamente $685 mil millones de ddlares YOE (un
promedio anual de $23 mil millones) en proyectos y estrategias de preservacion del sistema para

mantener todos los aspectos del sistema de transporte apoyado a nivel federal. La preservacion del
sistema se define ampliamente como costos relacionados con el reemplazo, reforma, rehabilitacion,

reacondicionamiento o reconstruccion de componentes del ciclo de vida del sistema de transporte.

Mejora del sistema: Moving Forward 2055 recomienda proyectos y estrategias de mejora del
sistema que totalizan $63 mil millones de ddlares YOE. La mejora del sistema se refiere a
extensiones y/o mejoras al sistema de transporte existente 0 nuevos segmentos 0 servicios
afiadidos al sistema de transporte para mejorar la capacidad y/o el rendimiento.

FINANCIACION DEL PLAN

Los recursos que se esperan de manera razonable que estén disponibles de todas las fuentes para apoyar

la implementacién de Moving Forward 2055 se pronosticaron hasta el afio horizonte 2055 del Plan.

»

»

Operaciones y mantenimiento: Se espera que un pronoéstico de mas o menos $993 mil millones de
dolares YOE, o aproximadamente $33 mil millones anuales, esté razonablemente disponible hasta
el afio horizonte 2055 para operar y mantener el sistema de transporte apoyado a nivel federal.

Preservacion del sistema y mejora del sistema: En total, se pronostica que los proyectos y
programas propuestos para financiar en Moving Forward 2055 cuesten $747 mil millones de ddlares
YOE (un promedio de $25 mil millones anuales) para preservar y mejorar el sistema de transporte
apoyado a nivel federal durante todo el periodo de planificacion. El Plan estima que se espera
razonablemente que $770 mil millones de todas las fuentes, federales, estatales, locales y privadas,
estén disponibles durante el perfodo de planificacion, un promedio anual de $26 mil millones.



Ingresos vs. costos - Preservacién del sistema y mejora del sistema del sistema de
transporte apoyado a nivel federal (en millones de délares YOE)

$800,000 Total Revenue: $770,494.13 Total Cost: $747,123.70
System Enhancement

$700,000 $62,500.95
» Roadway
=2 $600,000 Preservation
o
S Local $159,724.33
~ $445,709.86
5 $500,000
C
()
o
x
2 $400,000
‘6 1
©
()
>
G $300,000 State
c $71,397.96 Transit Preservation
2 $524,898.42
€ $200,000

Federal
$100.000 $253,386.31
$0

Revenues Costs

Moving Forward 2055 asume que la sélida sociedad federal que ha caracterizado los fondos de transporte
en el drea de planificacion de NYMTC continuara durante el periodo de planificacion y desempefiard una
funcién importante en la preservacion y mejora del sistema de transporte apoyado a nivel federal. Estos
recursos se potenciaran con los ingresos autorizados del Estado de Nueva York y se asume que los
ingresos locales estén disponibles, seglin sea necesario, para complementar los fondos federales y
estatales. Los miembros de NYMTC tienen una historia larga y demostrada de proporcionar la parte no
federal necesaria para potenciar cualesquier fondos adicionales que se prorratean/asignan a la region.

Sin embargo, pronosticar costos e ingresos en un periodo tan largo presenta riesgos para el Estado de
Nueva York y para NYMTC. Moving Forward 2055 identifica un nimero de fuentes de fondos federales,
estatales y locales especificos al proyecto entre sus estimados de fondos disponibles. Ademas, el Plan
identifica diversas estrategias adicionales de financiamiento y fondos para posiblemente compensar los
riesgos. La disponibilidad, adopcién e implementacion de estas oportunidades adicionales de fondos estan
sujetas a acciones legislativas en diversos niveles del gobierno, asi como el presupuesto y decisiones de
politicas. Como organizacion, NYMTC no tiene la autoridad legal de adoptar o implementar estas
oportunidades de fondos adicionales porque estan fuera del proceso metropolitano de planificacion de
transporte.
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GESTIONAR EL DESEMPENO DEL SISTEMA

Bajo los reglamentos metropolitanos de planificacion federal, NYMTC debe aplicar un acercamiento de
gestion de desempefio de transporte para llevar a cabo sus actividades de planificacion y programacion de
transporte requeridas a nivel federal. El proceso requiere del establecimiento y uso de un acercamiento
coordinado y basado en el desempafio a la planificacion y programacion de transporte en apoyo de |os
objetivos nacionales para programas de autopistas y transporte publico de ayuda federal.

Principales parametros del sistema de transporte apoyado a nivel federal

Mas de 19,000 millas de carriles de carreteras interestatales, autopistas, avenidas, carreteras exprés,
calles arteriales y de recoleccion.

Mas de 2,400 puentes de calles de todos tipos bajo propiedad del estado, condados y municipalidades
locales.

Casi 480 millas de ruta de tren de transporte al trabajo y 225 millas de rutas de metro para servicio de
pasajeros, mas cientos de miles de rutas de autobus local, exprés, de transporte al trabajo e interurbano

y un tranvia aéreo.

Una red extensa de centros de pasajeros, estaciones y paradas de transito, terminales de autobus e
instalaciones de transferencia del metro, muelles de ferry y paradas de autobus.

Mas de 1,300 millas de instalaciones para bicicletas, que varian de caminos de bicicletas de uso

compartido hasta carriles de bicicleta en la calle, ademas de aceras, senderos y caminos peatonales.

Apoyar la infraestructura como instalaciones de mantenimiento de patios ferroviarios y autopistas, areas
de descanso en autopistas, lotes y garajes de estacionamiento, centros de autobuses y patios de
almacenamiento de transito, areas de estacionamiento de bicicletas, plazas de peaje, sefialamientos,
letreros, aparatos electrénicos y otros equipos.

Un Informe de Desempefio del Sistema es un elemento de Moving Forward 2055 (en el Capitulo 3) que
evalla la condicién y el desempefio del sistema de transporte, establece objetivos de desempefio e
informa el progreso actual para cumplir con los objetivos. Estos elementos se abordan para las siguientes
medidas requeridas en el drea de planificacion de NYMTC y se aplican a sistemas y bienes especificos como
se define en el Capitulo 3:

»  Desempefio de seguridad de autopistas

»  Desempefio de la condicién de pavimento y puentes

»  Desempefio del sistema, carga y mitigacion de congestion y desempefio del programa de mejora
de calidad del aire

»  Desempefio de bienes de transito

»  Desempefio de seguridad de transito



Las métricas de desempefio especificas también corresponden a cada uno de los Objetivos de la Vision y
se presentan en el Capitulo 4.

DOCUMENTOS DEL PLAN

Moving Forward 2055 esta organizado en capitulos y apéndices que transmiten los resultados de
discusiones y analisis durante el desarrollo del Plan.

CAPITULOS

CAPITULO 1: NUESTRA VISION COMPARTIDA PARA LA MOVILIDAD REGIONAL DE
NYMTC.

La Vision y Objetivos, Principios Guia y Objetivos descritos en este capitulo se emplearon en todo el
proceso de planificacion de Moving Forward 2055.

CAPITULO 2: COMO OCURRE LA PLANIFICACION DEL TRANSPORTE.

La legislacion federal y reglamentos de planificacion relacionados exigen que los MPO elaboren un plan
regional de transporte a largo plazo, un programa de mejora de transporte de cinco afios y un programa
anual de planificacion de trabajo unificado. Este capitulo describe esos requisitos y el proceso de

planificacion regional, socios y contexto en el cual ocurre la planificacion.

CAPITULO 3: UN CONTEXTO PARA NUESTRA PLANIFICACION: DESEMPENO DEL
SISTEMA'Y NECESIDADES FUTURAS.

Este capitulo evalla la condicion y el desempefio del sistema de transporte, establece objetivos de
desempefio e informa el progreso actual para cumplir con los objetivos. Este capitulo también incluye
prondsticos de condiciones futuras, necesidades y posibles mejoras de transporte, asi como una
exploracion de cambios transformativos que pueden afectar el futuro del transporte y, por lo tanto,
nuestro acercamiento al marco estratégico usado para desarrollar Moving Forward 2055.

CAPITULO 4: LO QUE PLANEAMOS HACER: PLANES, PROGRAMAS Y PROYECTOS.

Este capitulo describe los siete Objetivos de la Vision y sus objetivos en detalle. Se analizan las tendencias y
condiciones relevantes para cada objetivo y se describen las iniciativas programaticas existentes
relacionadas. Ademas, se recomiendan estrategias y acciones a corto y mediano plazo para cada uno de
sus objetivos.

CAPITULO 5: EL PLAN PARA PAGAR EL PLAN.

Moving Forward 2055 comprende actividades relacionadas con el sistema de transporte apoyado a nivel
federal, incluyendo operaciones y mantenimiento del sistema; el reemplazo, la reforma, rehabilitacion,
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reacondicionamiento o reconstruccion de componentes del ciclo de vida del sistema; y extensiones o
mejoras al sistema de transporte existente 0 nuevos segmentos o servicios afiadidos al sistema de
transporte para mejorar la capacidad y el rendimiento. El capitulo financiero de Moving Forward 2055
describe los costos estimados para estas actividades y las fuentes de ingresos anticipadas para cubrir los
costos.

APENDICES

APENDICE A: PROYECTOS, PROGRAMAS Y ESTUDIOS RECOMENDADOS.

Moving Forward 2055 recomienda numerosos proyectos, programas y estudios para el drea de planificacion
de NYMTC durante el periodo de planificacion 2026-2055. Todos los proyectos y estudios se enumeran en
este apéndice, incluyendo mapas de los proyectos y los CDEA y HGA identificados de la regién, ademas de
perfiles del proyecto para Principales Inversiones Metropolitanas de Transporte (MMTI, por sus siglas en
inglés).

APENDICE B: PRONOSTICOS SOCIOECONOMICOS Y DEMOGRAFICOS (SED).

Este apéndice presenta datos e informacion de una amplia variedad de tendencias socioeconomicas y

demograficas recientes y prondésticos durante el curso del Plan. Se han desarrollado pronésticos SED para

una “regiéon de prondstico” de 31 condados en la regién metropolitana de estados mdltiples. Se proveen

prondsticos para las siguientes categorias: empleo, poblacién, fuerza laboral, viviendas y tamafio del nicleo
familiar. Los prondsticos, que se desglosan geograficamente en zonas discretas de andlisis de trafico, son

aportaciones fundamentales para pronosticar la demanda de viajes en el sistema de transporte, incluyendo

suposiciones futuras para el movimiento de personas y bienes en el Capitulo 3.

APENDICE C: PLAN DE TRANSPORTE ACTIVO.

El elemento de Transporte Activo se amplia en repeticiones previas del Elemento de peatones-bicicletas del
RTP para establecer un Plan de Transporte Activo integral. Este plan destaca un nuevo marco para apoyar
el transporte activo, incluyendo montar en bicicleta, caminar y la micromovilidad, a través del area de
planificacion de NYMTC de acuerdo con los objetivos de la Vision Compartida de Moving Forward 2055 para
abordar oportunidades especificas e inquietudes de seguridad emergentes. Una red integral de transporte
activo incluye una infraestructura segura y conectada, educacion y estimulo, micromovilidad y un marco
legal priorizado.

APENDICE D: PLAN REGIONAL DE CARGA.

Los flujos de mercancia, que son el movimiento de todo tipo de bienes, dan forma a la necesidad y
utilizacion de bienes e infraestructura de transporte. Las expectativas del flujo de mercancia ofrecen un
marco importante para la planificacion de mejoras fisicas, operativas o reglamentarias. Este apéndice
proporciona informacién de antecedentes sobre el volumen y valor, y tendencias, flujos de mercancia en,
hacia y desde el area de planificacion de NYMTC y el area mas grande. El darea comprende 10 agencias



regionales de planificacion, incluyendo NYMTC, en Nueva York, Connecticut, Nueva Jersey y Pennsylvania. El
analisis de flujos de mercancia, a su vez, permite evaluaciones de desempefio y necesidades relacionadas
con redes de carga multimodal, instalaciones y logistica. El Elemento de Carga presentado en este apéndice
surge de los andlisis y evaluaciones.

APENDICE E: TRANSITO PUBLICO COORDINADO - PLAN DE TRANSPORTE DE
SERVICIOS HUMANOS.

El drea de planificacion de NYMTC caracteriza un panorama de transporte multimodal grande y diverso que
incluye varios niveles de transito publico, paratransito y opciones de transporte de servicio humano. La
diversidad geografica y demografica de la region, junto con sus muchos servicios y proveedores de
transporte, dificulta coordinar los servicios. El Plan Coordinado refleja cambios en el programa de fondos
federales e identifica oportunidades para la coordinacion e inversion en servicios de transporte
especializados en todo el drea de planificacion de NYMTC. Las oportunidades se centran en las
necesidades de las dos poblaciones objetivo: adultos mayores (de 65 afios en adelante) y personas con
discapacidades.

APENDICE F: MITIGACION DEL MEDIO AMBIENTE Y NUEVA CONSULTA.

NYMTC esta comprometido en proteger y mejorar los recursos naturales de la regién, promover la
conservacion de energfa, mejorar la calidad de vida y promover la coherencia entre mejoras de transporte

y desarrollo planificado estatal y local. Especifico al desarrollo de Moving Forward 2055, la proteccién del
medio ambiente y el apoyo de mitigacién apoyan la Vision Compartida y los Objetivos del Plan,
particularmente el objetivo del Plan de reducir los efectos adversos del medio ambiente. NYMTC continud
el proceso de consulta establecido en Moving Forward a través de la investigacion de iniciativas del medio
ambiente en la regién de NYMTC y participacion conjunta en diversas actividades de alcance publico. Este
alcance identifico inquietudes de recursos y conservacion que informaron el desarrollo del Plan.

APENDICE G: EVALUACION DEL TiTULO VI.

Uno de los principios guia de NYMTC es considerar las necesidades de todos los usuarios en el proceso de
planificacion. Mandatos federales hacen hincapié en la importancia de abordar los efectos en la salud
humana y el medio ambiente desproporcionadamente elevados en poblaciones de minorias y de bajos
ingresos en el proceso de planificacién de transporte y exigen que los beneficiarios de ayuda federal
cumplan con las politicas establecidas en el Titulo VI de la Ley de Derechos Civiles. La Evaluacion del Titulo
VI garantiza el cumplimiento de los requisitos referentes con no discriminacion en el proceso de
planificacion y programacién de transporte para Moving Forward 2055.

APENDICE H: INFORME DE PARTICIPACION DEL PUBLICO.

NYMTC desarrolld Moving Forward 2055 a través de un esfuerzo de participacion del publico que incluyd
diversas circunscripciones y audiencias clave. Se obtuvo la opinion del publico, grupos de defensa basados
en la comunidad, Comunidades de Inquietud y otras partes interesadas, incluyendo un Subcomité del Plan
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de Transporte Regional compuesto por miembros de la agencia del area de planificaciéon de NYMTC. La
participacion de comunidades tradicionalmente desatendidas se enfatizd ampliamente para los esfuerzos
de alcance. El programa de participacion de Moving Forward 2055 incluyé una combinacién de eventos
presenciales y virtuales abarcando la Ciudad de Nueva York, Long Island y el Valle del Bajo Hudson, donde
se llevaron a cabo formas de alcance con mucho cuidado para asegurar que se pudieran obtener
opiniones diversas y representativas. El Informe de Participacion del Publico resume los esfuerzos del
programa de participacién de Moving Forward 2055 e incluye un resumen de alto nivel de hallazgos clave.
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